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LOW INERTIA CLUTCH

KIT FRIZIONE RAM "L.L.C."

Applicabile a tutti i modelli GUZZ! tipo V7, vecchi e
nuovi, con cilindri ovali o quadri, serie DAYTONA

\ e/o con cambio @ 6 marce comprest.

Questa frizione & ottenuta con I'applicazione di tec-
nologie avanzate quale 1o stampaggio della campana
in lega di alluminio "AICU" @ particolari ottenuti con
taglio laser.

L'intero gruppo frizione & fornito gia assemblato, cen-

trato e bilanciato su apposita equilibratrice elettronica.

CARATTERISTIGHE TECNICHE

La frizione L.1.C. (LOW INERTIA CLUTCH) ha
ben 10 punti differenti dalf'originale:
1) Riduzione del momento d'inerzia polare (effetto

volano) che permette una migliore accelerazione

del motore (soprattutto da basso numero di giri}. -

2) Riduzicne dell'effetto di trascinamento del motore

(boppia inversa) dopo il rilascio del gas.
3) Riduzione delie vibrazioni grazie alla perfetta equi-
libratura dell'intero gruppo frizione. Cid non & pos-
sibile con la frizione di serie.
4) Riduzione delio sforzo di azionamento della leva
delia frizione e minor affaticamento della mano.
5) Maggior precisione e rapidita di innesto-disinnesto.
6) Azione di "pattinamento” della frizione pii morbida.
7) Possibilita di trasmettere coppie e potenze pi
elevate, derivanti ad esempio da un potenziamenio
del motore. '
8) Minor usura del disco frizione e conseguente ridot-
ta manutenzions
9) Assenza di altri organi (dischi intermedi) soggetti
_ ad usura.
10) Semplicita di montaggio. La frizione & gia assem-
blata e pronta da fissare all'albero motore.
Il cambio pud essere montato sul motore senza
nessun ce'ntraggio del disco frizion‘é.

’-:

RAM “"L.1.C." CLUTCH KIT

Suitable for all GUZZ! V7 type models, old and
new, with round or square cylinder, DAYTONA
series and/or with 6 gear-box inciuded.

This clutch is obtained with application of advan-
ced technologies like hot-forging of the clutch-
plates in "AICu" alloys and parts obtained by
laser-cut. - - _

The clutch kit is supplied assembled, centered

and checked on an elecironic balancing machine.
TECHNICAL FEATURES

The L..G. (LOW INERTIA CLUTCH) has 10

differences from an original one:

1) Reduction of polar inertia momént (fly-wheel
effect) which allows a better acceleration
of the engine (expecially from low RPM).

2) Reduction of the dragging effect of the engine

(reverse torque) after release of the gas.

3) Reduction of vibrations thanks to the perfect
balancing of entire clutch assembly. This is
not possibie with the original ciutch.

4) Reduction of the actuating force of cluich
lever and less fatigue of the hand.

5) Increased precision and rapidity of engagement
-disengagement of the clutch.

6) More progressive skid action of the clutch.

7) Possibility to transmit increased torque and
power, Le. after a tuning of the engine.

8) Lower wear of the clutch disc with reduced
mainienance. |

9) Lack of other parts (intermediate discs) sub-
-jected to wear.

10) Assembling easyness. The clutch is assem-

bled and ready to fit on the crankshaft.
The gear-box can be fitted on the engine

without any centering of the clutch disc.
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manuale di officina GUZZI.

2) Smontare il gruppo frizione come indic&o net -
manuale di officina GUZZI.

3) Smontare it corpo interno frizione come indicato

nel manuale di officina GUZZI.:
CONTROLLI

Verificare il filo e la guaina de! comando frizione.

Se uno o entrambi sono usurati si ha un allungamento
€ccessivo e una non corretta corsa di distacco della
frizione. In caso di dubbi sostituire il filo e la guaina
usando il modelio 2003 (filo 2,5mm - guaina 7mm).
Misurare il gioco assiale dell'albero motore come
indicato nel manuale di officina GUZZI. Se il gioco &
pidr di 0,5mm le viti di bloccaggio della corona dentata
potrebbero toccare le nervature della scatola cambio,
Verificare che la zona di appoggio della frizione sull'
albero motore sia perfettamente pulita e piana.

MONTAGGIO FRIZIONE

Montare il gruppo frizione sull'albero motore facendo
coincidere il riferimento sulla campana frizione con il
segno colorato sull'albero motore.

Applicare del frenafiletti (es.LOCTITE 243) éulle sei vifi
ad aita resfstenza e fissarle, avendo cura di non farie
cadere alliinterno del gruppo frizione.

Serrare le sei viti, seguendo un ordine incrociato, alla
cbppia di 4-4,2Kgm.

Sostituire il corpo interno frizione seguendo fe istruzio-
ni del manuale dj officina GUZZI.

RIMONTAGGIO MOTOREICAMBIO

- Rimentare it cambio sul motore seguendo le istruzioni
dei‘manua!e di officina GUZZI.
Non & necessaria alcuna operazione di centraggio.

BUON VIAGGIO

ENGINE/GEAR-BOX DISASSEMBLING

1) Separate the gear-box from the engine 'as
indicated in GUZZI's workshop manuai.

2) Disassemly the clutch from the crankshaft
as indicated in GUZZI's workshop manual.

3) Disassembly the internal clutch body as
indicated in GUZZI's workshop manual.

'CHECKS

Verify wire and sheath of the clutch command.

If oné or both are weared we get an excessive
stretching and an uncorrect clﬁfch d.isengagement
stroke. In case of doubt change wire and sheath
using 2003 model (wire 2,5mm - sheath 7mm).
Measure the axjal gap of the crankshaft as indi-
cated in GUZZI's workshop manual. if this gap is
more than 0,5mm the fixing screws of the starting
toothed ring can touch the gear-box r1b _
Verify that the support zone of the ciuﬁéh' oh the
crankshaft is perfectly clean and plane.

CLUTCH ASSEMBLING

Fit the clutch assembly on the crankshatt let the
reference mark on the clutch plate correspond to
the painted mark on the crankshaft.

Apply some threads-braking (i.e. LOCTITE 243) on
the six hi-resistance screws and fix them, be care
to fall not them into the clutch assembly.

Lock the six screws, followi'ng a cross order, at a
torque of 4-4,2Kgm (28,93-30,38Lbf).
Change the internal clutch-body following th'é -
instructions of GUZZI's workshop manual.

ENGINE/GEAR-BOX REASSEMBLING

Reassembly the gear-box onto the engine following
the instructions of cuzzI's workshop manua

Noone centering operation is needed.

HAVE A NICE TRIP




i KIT GZa3-7800
/_/ KIT FRIZIONE U2zl v7 “Lig"

. ’APPLiCnBIi.: ATUTTI MCDELLH GUZZ] V7 VECCHI E NUoW:

CON CILINDRI TONDH, CILINDRI QUADRI ANCHE GUZZI DAYTONA

(CANMBIA SOLO CANIPANA CON TRAFERRI PER PICK-UP INIEZIONE)

QUESTA FRIZIONE 2' OTTERUTA CON DAPPLICAZIONE Dl TECHOLOGE
AVANZATE QUALE LO STAMPAGGIC DELLA CAMPANA FRIZIGNE (1) IN LEGA
DI ALLUBINIO™ ALCU" £ PARTICOLARI OTTENUTI AL TAGLIO LASER.
LTHTERG CORPO FRIZIONE E' BILANCIATO SU APPOSITA BILANCIATRICE
ELETTRONICA.

CARATTERISTICE TECNICHE

La friziene "LIC {LOW INERTIA GLUTCH JhabenT puntl theila eoniradiatin-
guohno aalla friziens originale:
1} Riduziene dei memento d'inerzia polare di rotazicns {riduziens deli'eifeiic
- volanc] che permette una maggior acceieraziens dej motors {sonratutiz ai
"bassi regimi di retazions).
“Riduzione dell'effetto di trascinamento motore durante i rilascio deflo
acceleratore nelie fasi di decelerazione.
~Per il mantenimente dl un fivello ottimale df regolarita di retazione el
metore che pud essere richiesto durante I'use attostradale song state
pensate due friziont: )
A tipe leggero per uso siradale
B tipo superallegerite per uso supersportive. .
2} Poasibilita df trasmetters potenze e coppie pl elevate derivant! ga un
" potenziamente del motore .

3} Riduzione efevata dello sforze sulla mano di azionamento deliz frizione,

4) Magglor precisione e rapidita di attacee ¢ staces della frizione.

§} Aziene di pattinamente della frizione pii progressiva.

6} Miner usura dsi disco frizicne con conseguente rideita manutenzione.,

7) Aasenza di altri organi scggetti ad usura,
Infatti 1a frizione originale trasmette i! moto fra campana frizicne e dischi
imteri attravesc una dentatura reciproca che & scggetis 2d usurs e quindi
comprometie l buon funzionamento delia frizione siessa,

COMPONENT] KIT
VEDI FIGURA ESPLOSA

t} Campana fritzione {zon apine di riferimenio j
2} Raila df bloccaggio campana

3) #tollz a tezza

4} Diseo interne

§) Disce frizione

8} Cerpo intemo friziene

7} Diseo esterme

8} Corona dentata

8) N° 8 viti di bioceaggio

SMONTAGGIO MOTORE'

- Separare il motore dal cambio comte indicato dai manugsle d'officing Guzzi
= smontaggie grupbs frizione orginais dall'albare motere come indiests 2a
menuale d'officing Suzzi.
- Smentare cerpo intemo frizione eriginale come indicato de manuaie d'=iHising
Guzzi,

MONTAGGIO KIT E RIASSEMBLAGGIO
MOTORE

Montars la campana frizione (1) rispsttande I pesizionamanto deila frecciz
(marcata syl dlammatro estemo] In corrispondenza dsi foro contrassegnats
sull'aibars motors (coms per |l montaggio dal volano df sa7l8), In questo
modo sul dlametro estemo del volano sl avranno anche | riferiment] dai
punto morie.superiors dal cilindro destro @ sinlstro {comtraddlating son Ieft,
"D &."S") entrambst vigibill dall'apposito fore nel cartar motors.

Applicar iz raila {2) sotte io 5 vitl d chisura avando curs 4l rivoigers |1a parts
laverata yerso la campana frizione.

Apporrs 1a § vitl (con relative rondoiie), df seris por Ia chiusurz dealia campara.

Sl poseone montare ie stessa viH che sono state smontate avendo cura pars
4l sostituirle nal case slano rovinata . Si consiglia di appilcars sul fliaito
defle vifi un prodotto frena fliatt! {tipo Loctita N. 247} per maggior slcurezza
contre lo svitamente. Coppla di chlusura vitl £,2 kgm {eame conaligliato sul
’ nanuaievﬁuzzn,

KIT &Z03-7oue
BUET Y7 "LICT CLUTSHWT
SUITABLE FGR A'_L.G-UZZI V7 MOUDELS, OLD & KEW, WITH ROUND OR SQUARE CYLINDERE ALSD
SULZI DAYTONA {CHANGES ONLY THE CLUTCH PLATES WITH SENSORS POR IGNITIONANJECTION
PICKAIPY
THIS CLUTCH 15 OBTAINED WITH APPLICATION OF ADVANCED TECNOLOGIES LIKE ROT-FORGING

" OF THE CLUTCH PLATES {1) IN "ALCU™ ALUMINIUM ALLY AND SCME FARTICULARS GETAINED

VHTH LASER-CUT. THE COMPLETE CLUTGH EODY IS BALANCED ON AN ELETRONIC BAL ANCING
MACHINE,
TECHHICAL FEATURES

THE “LIC™ (LOW INERTIA CLUTCH) HAS 7 DIFFERENCE FROM AN ORIGINAL ONE:

1) REDUCTION OF POLAR INERTIA MOMENT (REDUCTION OF FLY-WHEEL EFFECT] WHICH ALLSAWWS
ABETTER AGCELERATION OF THE ENGINE {EKPEC!ALLY ATLOW E.t‘v:'.lhl.).

Z) FOSSIBILITY TO TRANSMET MORE ELEVATED POWIER AND TORQUE DUE TO AN ENGINE
POWERING.,

. S} ELEVATED REDUCTION OF THE FORCE ON THE CLureH LEVER PLAGED ON METHE HANDLEBAR

4] MCIRE RAFIDITY AND PRECISION OF ENGAGEMENT -DISENGAGENENT GF THE GLUTCH,

5) MORE PROGRESSIVE SKID ACTION OF THE GLUTCH,

§}LOWER WEAR OF THE GLUTCH DISC WITH SUBSEQUENT REDUCED MAINTENARGE.

T} LACK OF GTHER PARTS SUBJECTED TOWEAR , INFACT THE ORIGINAL CLUTCH TRENSYI
THE TORQUE BETWEEN CLUTCH.FLATE AND INTERNAL-DISC BY ATOOTHED GEAR WHIGH
1S SURJSCTED 7O WEAR AND THEREFORE IT COMPROMISES THE RIGHT WORKING OF
THE CLUTCH.

KIT COMPUNENTS

SEE EXPLODED VIEW
i 1) CLUTC PLATE (WITH REFERENCE RODS)
© 2) WASHER FOR CLUTCH FLATE LOGKING
- 3) CUP-SHAPED SPRING
4) INTERNAL DISC

8} CLUTGCH DISC
6) INTERNAL CLUTCH-BODY

i 7) EXTERNAL DISC

B8) STARTING RING GEAR
9} LOCKING SCREWS (N, €)

ENGINE DISASSEMELY

SEPARATE THE ENGINE PROM GEAR 20X AS INDICATED IN GLIZZ! WORKSHOP MANUAL
DISASSEMBLY THE ORIGINAL CLUTCR £ROM CRANKSHAFT AS IMOICATED IN SUZ2) wWoRk
SHOP MANUAL.

DISASSEMBLY THE INTRNAL CLUTCH BODY AS INDICATED N GUZZ] WORKSHOP MANUAL

KiT FITTING - ENGINE REASSEMBLY

. ASSEMBLY THE CLUTCH PLATE (1) RESFECTING THE ARRGW PASITIONING {MARKED ON

EXTERNAL DIAMETER} ACCORDING TO THE MARKED HOLE {BY PAINT) ON CRAMKSHAFT

" (AS PER STANDARD FLYWHEEL ASSEMBLING} IN THIS GNLY OM EXTERNAL DIAMETER OF

THE FLYWHEEL THERE ARE ALSO THE REFERENCES OF TOF DEAD CENTRE OF RIGHT AND
LEFT CYLNDERS, (MARKED WITH LETTERS "D* AND 75"); BOTH ARE VISIBLE FRGM THE FRGPER

- HOLE iN THE CRANKCASE,

- FIT THE WASHER UNDER THE & FIXING SCREWS TAKING CARE TO PLACE THE MACHINED

SIDE TOWARRS THE CLUTCH PLATE.

FIT THE SERIE SCREWS (WiTH RELATIVE WASHERS] FOUR THE CLUTCH PLATE FIGNG.

1T 1S POSSIBLE TO USE THE SAME STREWS WHICH WERE DISASSEMUED, TAKING CARE TO
REPLACE THEM IN CASE THEY SRE DAMAGED, WE SUGGEST TO SFRAY ON THE SSREW THRAD A
PRODUGT BRERING THREADS (LIKE LOCTITE 242) TO HAVE MCRE SECURITY AGAINST THE
UNSCREWING,SCREWING COUPLE 4,2 KGM (AS SUGGESTED BY SUZZI WARKSHOP MANUAL)

FIT THE CUP SPRING IN THE PROFER CENTERING OF THE CLUTCH PLATE )

FIT THE INNER DISC {4) ON THE SLUTCH FLATE {1) CENTERED WITH 3 REFERENC RODS. THE
IHJ\_IER DISC HAS A REFERENCE POSITION WITH THE CLUTCH PLATE MARKED AND FAINTED VATH
TYELLOW COULOR,

FI¥ THE CLUTCH DISC (5) .

FIT THE EXTERNAL DISC (7)‘:1‘H TOCTHEDR WEEL (8] TAKING CARE TU CENTER THE 3 REFERENCE
RGDS OM THE CLUTCH FLATE (1) AND RESPE&NG TH REFERENCE FOSITIGN MARKED AND
PAINTED WITH YELLOW COULOR.

APPLY THE BRAKING THREADS PRODUCT (LIKE LOCTITE 242) ON THE THREAD OF THE

& SCREWS (3},

" SCREW THE 6 SCREW {8} IN THE PROPER HOLES REACHING THE SHULDER BUT WITHOUT
SUREW COMPLETLY THEM IN THIS WAY . THE GLUTCH PLATE WILL BE NGT BLOCKED SETWESH
THE TWG DISCS (4] AND (7}, THIS IS USEFUL FOR THE INNER BCDY CENTERING, LEAVING THE
CLUTCH PLATE MOVING FREE SUT LIGHTLY SRAKED.

- FIT THE INNER S00Y (5) ON THE GEAR ﬁlgeSHAFr AS INDI ATEM B TUE (1 1791 10 e

N

.



mente.  dises irtame {4) ha una posizions dl rifarimento son iz sambana
contraddistinto eon vemics glalls e mateatms,

- Appotre i dises frizione (3).

~ Apporte il diseo estems (7] colr et dentata (3) avends cura di cantrare i2
tre sping di riferiments aulla eampara (1) 2 Hepettandn 13 pesizians A4
tiferiments contraddistin con vemice glallz & mareaturs,

- Applicare prodotis frana filett] {tipo Lactite & 242) suilz parte Siéttats dejle &

viti {8}.

- Awvitare le § vitl (8) negll appostitl fer, andands in battta ma senza serrarke,
it mods da non blvecare i dsee frizions tra | due dischi (4) 2 7), guesin
seivirh per il centraggio del corpe intema; lasclare Hbers il dises frizicne di
apostaral ma leggerments frenato.

~ Apparrs it sorpe interns {5) suif'aibers 1 ussita dal sambie come provissy
dal manuale Gues (soppia dl 2erraggis dade=y 8 kgm.

RIASSEMBLAGSIO MOTORE-CAREID

- Centrare H discs frizione {laselate itboro i scorrera tra | dus glzehi 12
{7) in modo approsaimate (Medlante calibro} nel diarretrs ntarms uei disos
eStemo 7).

- Applicare il cambie sul motore centrando gil apposit] tirant. Fare ruetars 2
mans Museits camblo lato eardans {ln 5 marcis} finehi B sarps tarne {8} sl
tentrerd ed cntrerk nelia dentativa det dises ftizione {5} {il dises frizions {8}
lasciats libero dl spostaral sl centrerd sul corpa catemo %)

- Disassemblars H eambie dal motore avends curs 81 nen far spastars il disee
friziatie ahe reatord cosl centrato par i definitive assemblaggle metare-
caniie,

- Chiudere le vitl {8) it sense retassrio ad una ad una, In senss rettorio o
mezzo girs alla volts In mode che il disco estarms (7) vada in Batiuts suliz
eampana {1) It mods untferme avendo curs 8 non spastare || dises frizions
{5 precedemtemente corrpata. Le viti {S) valihe servate con ulia Sappla o

F£2 Kgrir.
- Assemblare definfivaments jl cambio al motsre centrande nello steess
mrads i sorpa estemea (8) nel dlses frzene {5,

; ; WAHHAN“ DISCLAIMER
HIS CERUINE RAMPART(S) 1S INTENTED FOR CLOSED
tagest l:ﬁl!l‘ﬂﬂlﬂl PURFRSES EHLY l B JEERE-.
Fﬂ E IS SOL0 °AS 1S~ WITHODT:
.ﬂﬂ{,SFEﬂHHLU IIISBI.MHS IY WAR- -
BERCBANTABILITY OR FITRESS FoR A
PHHBHUR I'l.ll !IS E AND DISCLAMS ALL RESPOA-
SIBILITY ¥ l CONSEQUENTIAL AMB INCIDEMTAL

| DRMEGES OB ANY GTHER L !
| T8t 052 o THIS PROSUCT ises “mﬁ;f o

-

b

i / - Apporre disco imteima (4) sulls sampana {1} centrato siille 3 spine 4 riferi-

LACEHERT

ENEINE RE-ASSEMZLRG - REP

. £ENTER THE CLUTCH PLATE {LEFT FREE 7D MeVE BETWEEH THE TWO BISCS (3) 1D (") .
=] AF‘PRSXEM#;TE WAY-' {USING A GANGE) IN THE IMNER CLAMETER ﬂ?lfHE E.‘{TERH.&L Bif.nc {7
. BT THE GEAR BOYX GN THE ENGINE CENTERING THE PROPES RODS TURN BY HAND THE EiA{ﬁ‘
OF THE SZAR ON NIVERAL JOINT SIDS (IN THE £ AUNRING) TILL TO THE INNER 8ODY ffl\i\ﬂ:
BE [ THE CERTER AND WILLBE FIT INTHE TOOTH OF THECLL STCH PLATE (5), LEFT FREETD
HOVE Wil BE SENTERED ITSELF INTHE EXTERMNAL BODY {5}
. BISASSEMELING THE SRENE GEARBOY TAKING CARE T NOT MOVE
THIS WAY [T WiLL REMAIN CEMTERED FOR THE FiMAL ASSEMBILING OF ENGINE & PE-ARE‘O !
. SCREW THE SCREWS ONE AT ATIME IN BOTATORY DIRECTION: HALR TURK AT A TINE 4 TH 15
VWAY THE EXTERNAL DISC {7} REACHES URIEORRLY THE SHULDER ON 'I‘HE..I_CLUTCH PLATE =v§;,
T TAMING DARE TO NOT MIGVE THE CLUTCH FLATE FREVIGUSLY CENTEREDVHE SCREWE HA
i SORENED WITH ACPOURLE 2 . 2.2 KGM,
! - EES:‘EEHEL‘\! I: & FINAL WAY THE GEARBOX WTH THE ENGINE, CEMTERING i THE SAME WAY
l THE EXTERHAL EODY {8} N THE CLUTCH PLATE {5l

TUE SLTEH PLATE, I



